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. Affectueusement sumommé “La Guépe”, cet autocar Citroén a par-
~ couru deux millions de kilométres de 1938 4 1972. Désormais res-
tauré, il reprend du service pour le plaisir des yeux et la préservation
- ‘; du patrimoine. Nous avons écouté son attachante histoire avant de -
' S

I'essayer sur les routes qu'il empruntait jadis.
- Texte et photos Hugoes Chaussin
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vant-guerre et méme
jusqu’aux années 60
aupres des populations
les moins argentées, la
voiture individuelle était \
un privilége. Dans les cam- |, e |
pagnes, se rendre en ville était
toute une aventure car la ligne
de train passait rarement devant
le pas de la porte. Restait I'auto-
car qui desservait, d'un coté les
zones éloignées du chemin de
fer, de lautre les gares afin d'éta-
blir une connexion entre la ville
et les territoires. Au début des
années 30, Raymond Granier, .
chauffeur de taxi  Paris, possé: 3 |
dait une automobile. C'était son
outil de travail. Atteint d'un mal
bien difficile a soigner, celui du
ys, cet homme originaire du
taouvg de Laguépie, a quelques
enjambées de Cordes-sur-Ciel, - |
prit un jour de 1932 la direc-
tion de sa contrée d'origine

montant de pare-brise et la
portiére articulée a la ve

" Lunique rétroviseur, positionné

pour s'y établir déf sur Faile gauche, n'
11y poursuivit son activité, non  pour la visibilité. umavz: du
pas comme chauffeur de taxi, | véhicule est fidrement

surune arte” accrochée de
chaque coté de I'auto.

mais comme conducteur de car.
Ayant constaté qu'il y avait bien

]
| trois heures d'attente en gare de
Lexos pour repartir vers Lagué-

pie, il eut I'idée d'ouvrir une ligne
“Lexos - Laguépie” avec un vieil

| autocar Ford. A son volant, il

multiplia les kilométres durant
l)lus de cing ans, assurant méme,
les jours de foire, les ramassages
dans toutes les communes des
alentours. La petite prospérité

| qui en résulta permit & Granier

de voir plus grand. Alors que son
vieux Ford était bien fatigué, il
passa commande, chez Cltmen
dun autocar élaboré sur un

sis roulant de Rosalie Type UB
unvéhicule dont il prit Iivraison
en 1938 directement a l'usine de

| Javel, comme il éait alors de cou-

tume. Ce car, quil avait souhaité
| peint dans une bichromie de noir
etde rouge soutenu (peut-étre en
souvenir des taxis G7 p.mslensi
! aurait été entiérement carrossé
et aménagé chez le construc-
teur. Cet érudit autodidacte, qui
signera neuf ouvrages de 1929
1981, va désormais aller bien
plus loin que Lexos avec sa nou-
velle monture, réalisant trois fois

La sauvegarde et la présen-
tation des éléments du patri-
moine industriel, artisanal et

telle est la TIISM

mais dont le spectre est bien
Eusl.ge Dans leur local,

incien garage-écurie d'un hétel

devenu conservatoire atelier, les 34 adhérents recueillent
puis exposent tout un tas de matériel, allant des moules &

semelles de chaussures en caoutchouc & une rectifieuse
blllB en passant par loutillage dune fonderie daluminium.
Depuis que lautocar est opérationnel, les membres lexposent
a diverses occasions, comme au Bouchon de Lavaur ou & la
[INVE de Montauban. Cotisation : 20 euros. Dons bienvenus
pour la mmntenance du véhicule et son carburant.
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par semaine le trajet Laguépie -
Montauban via Verfeil, Caussade
et Saint-Antonin-Noble-Val. Les
mercredis étaient réservés a un
aller-retour  Toulouse et les ven-
dredis, 'autocar flambant neuf

baptisé “La Guépe” desservait la
cité d'Albi. Puis, comme Granier
ne se reposait pas le dimanche,
il “profitait” du septiéme jour
de la semaine pour véhiculer les
équipes de foot du secteur tout

Apres avoir été verbalisé pour absence de cignotants, Raymond Granier
mnhnumludsﬁm
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Les deux Gérard et 'autocar Citroén 11_@1;9_38’_1—

Caussade, Verfei, Saint Martin-Laguépie et Laguépie,

obje

en se rendant disponible, en cas
de nécessité, pour transporter un
blessé sur brancard vers I'hépital.
Rapidement devenue trés popu-
laire dans la région, La Guépe ne
cessa pas son service au cours de
la guerre puisque le véhicule fut
mis au profit des populations,
'mais aussi de la Résistance en
conduisant vers des cachettes
quelques aviateurs anglais
tombés dans les environs.

Ce petit autocar compte neuf
places, chauffeur compris, aux-
quelles s'ajoutait autrefois une
petite chaise a l'avant droit poten-
tiellement destinée a un enfant.
En 1938, les considérations
sécuritaires étaient encore trés
abstraites ! Les petits hapges
étaient mn%es a larriere de
lallée centrale, la moitié avant
étant occupée par une paire de
strapontins. Au-dessus du pavil-
lon renforcé par un lattis de bois
intérieur, une trés grande galerie
permettait le transport non seu-
lement de glmsszs valises, mais
aussi de colis et marchandises
au tarif de 20 F les 100 kg aux

Ce petit autocar
compte neuf
places, chauffeur
compris

100 km. Afin d'accéder au toit,
Raymond Granier utilisait une
échelle métallique placée a I'ar-
riére droit du véhicule. La Guépe
assurait également |'achemine-
ment du courrier contre 2 francs,
une somme qu'il fallait doubler
pour un portage & domicile.
Voyons maintenant ce quiest une
Rosalie Type 11 UB. L'histoire de
ces véhicules et de leurs petits
camarades de la série “Rosa-
lie U" résulte de la sortie des
“T", les fameuses Traction avant
qui ont effectué leurs débuts
commerciaux en avril 1934, Ces
voitures extré modernes

peintre en ettres.

par barres de torsion - n'ont
pas eu le don de plaire a tout le
monde au jour de leur lance-
ment, notamment a une clien-
téle conventionnelle dans ses
choix qui a été fortement tentée
de partir chez Renault ou Peu-
geot. Afin de ne pas perdre ces
fideles, les Michelin, dirigeants
de I'entreprise Citroén, ont res-
suscité les Rosalie en janvier
1935, quatre mois aprés leur
mmﬁu catalogue. Désormais
€équipées des moteurs de Trac-
tion en position inversée (dits
“MI" pour Moteurs Inversés),
ces voitures quelque peu modi-
fiées ont également regu le train
avant a essieu rigide des pre-

miéres Rosalie alors que celles-ci
ont pourtant bénéficié de roues
avant indépendantes et de barres
de torsion lors de la mise sur le
marché de la Traction. Malgré

de conception - roues avant
motrices, caisse autoportante,
quatre roues indépendantes,
moteur culbuté, freins hydrau-
liques, crémaillére et suspension

ce recul destiné
4 abaisser le codt de production,
les 7 et 11 des Types UA et UB (UA
désigne les véhicules touristiques
et commerciaux, UB correspond
a la gamme utilitaire en chassis-

m (T/SEPTEMBRE 2 :u.



Citroén
cabine) arborent tout de méme
laligne dite “Nouvel Habillage”
attribuée aux Rosalie en janvier
1934, mais pas leur pare-chocs
incurvé. Il n'y a décidément pas
de petites économies.
La7Uabrite le 9 CVde 1628 cm’®
des Traction 7 C lKunssance
ramenée de 36235 ch) etla 11U
le 1911 cm® des Traction 11 qui
passe de 46 ch a 3 800 tr/mn &
42 ch 23500 tr/mn. Un moteur
diesel, le premier adopté sur une
auto de la marque, sera méme
[;mpose sur la Rosalie Type 10 Di,

seule ayant existé en 12 volts.
La boite de vitesses de ces pro-
pulsions est celle des précédentes
Rosalie a moteurs latéraux. Elle
compte donc trois rapports, dont
deux sont synchronisés. Lauto-
car de Raymond Granier est un
11 UB qui se distingue peu, d'un

int de vue technique, des Rosa-
lie Type UA. Lensemble moteur/
boite est strictement le méme,
mais les tambours de freins sont
plus grands (305 mm au lieu de
254 mm) alors que les ressorts

11 UB Autocar

Cet autocar 11 UB
se différencie peu,
d'un point de vue
technique, des
Rosalie type UA

arriére sont adaptés a la charge
utile de 800 kg. Enfin, le client
pouvait choisir entre trois couples
coniques différents. Il est probable
que |'autocar soit équipé du plus
“long’, non pas pour aller vite,
mais pour se trainer le moins
possible sur I'axe sinueux lon-
ﬁeanl T'Aveyron jusqu'aux abords
e Montauban, une route que
Raymond Granier et son véhicule
ont parcouru inlassablement de
19382 1972.
Représentez-vous un instant ce
vieux tromblon a bout de souffle
aprés deux millions de kilo-
métres, plus d'une vingtaine de
joints de culasses, autant de seg-
mentations et de rodages de sou-

Lupmagmwnmmtimmpu .

l'amiére.
glisser quelques

papes, faisant bouchon devant
des Renault 5 fraiches comme
la rosée du matin. Si le chéssis
est le méme que celui des ver-
sions UA avec son empattement
de trois metres, des prolonges
de longerons ont été ajoutées a

is entre les deux.

Surla colonne de directon se

davance, etde
starter. Sur la platine en bos,
il 'agit du bouton de contact.

ncher permet de .

I'arriére afin de supporter |'im-
portant porte-a-faux. Assis juste
au-dessus, les deux passagers
arriére sont suspendus dans le
vide. Evidemment, toute la caisse
est “composite”, constituée d'une

_ossature en fréne sur laquelle

sont cloués des panneaux de tole.
Ce type de construction présente
l'avantage d'étre trés soigné et
aLustahIe au point de pouvoir
obtenir des portiéres qui ferment
sans le moindre effort. Restauré
avec beaucoup de précaution,
cet autocar est lexemple méme
du véhicule davant-guerre fabri-
3ue’ a fagon dont les ouvrants,
iépourvus du moindre jeu, sont
alignés au millimétre. Bravo &
I'équipe de bénévoles qui a ceuvré
sur ce chantier, et & Gérard Lau-
rens qui I'a conduit. Celui-ci est
le chauffeur attitré du véhicule
qui va me faire voyager sur une
portion du trajet emprunté
autrefois par Granier.
Par curiosité, je vais changer plu-
sieurs fois de place, ouvrir I'une
des deux glaces latérales descen-
dantes, provoquant un courant
dair providentiel grace au pare-
brise entrebiillé, puis tester l'un
des deux strapontins aprés avoir
fait joujou avec les rideaux laté-
raux confectionnés au crochet.
Le confort des selleries est net-

Identification __

Numéro de moteur:

b

1 Plaque constructeur : placée

che du bl du cite dle d

u ad de palhn de teinte daire
favorisent

gr;nkmm hlm;mnﬁ Refaits
mmu ns du cuir rouge,
tubulaire

 structure
m (animzhlu Notez les glaces
latérales équipées de rideaux.




. T ¥ Citroén Type 11 UBAumcar/

si, malgré la

lobus LA GUEPE

Ce document renseignait a la
fois sur I'itinéraire et les horaires
utocar, mais ¥

annoncée, je laisse bien retom-
ber le régime avant d'enclencher
le rapport. Aprés avoir un peu tiré
sur le moteur, je passe la trois, en
prise directe, qui est beaucoup
plus longue que la deux sans
I'étre trop pour que le 4 cylindres
puisse conserver le souffle suf-
fisant afin de ne pas faiblir au
premier faux-plat. Cette appré-
ciation doit étre nuancée car
nous sommes quasiment a vide,
le véhicule transportant seule-
ment Gérard, mon unique pas-
sager. Chi une mule,

a
les différents tarifs.

tement supérieur a ce que j'avais
pu imaginer, mais la suspension
par lames et les deux essieux
rigides limitent la qualité de

. Sur les routes

Te 11 UB devait quelquefois tirer
la langue ! La direction n'étant
pas plus lourde que celle d'une
voiture de tourisme, le manie-
ment de cet autocar m'apparait,
des le premier kilométre bien

dautrefois, ca devait secouer le
cocotier, et tout le reste avec !
Apreés une demi-heure de rou-
lage, Gérard me céde le volant.
Assis trés en avant et un peu
haut, j'ai le cerceau entre les
genoux. La position est décon-
certante de prime abord, mais
je my habitue rapidement. A
'main droite se trouvent un grand
levier de vitesses ainsi que le frein
amain qui complete la pédale du
milieu. La mise en mouvement
est facile. Premidre en bas &
gauche, point de patinage assez
bas et me voila pam Lapremiére
est courte, puis la deuxieme
s'enchaine assez vite méme

Les possesseurs de
Traction auront tout
de suite remarqué
Ie mmr ds l

umlmlu s’
du “Moteu #‘.
dit aussi 'MI'

que Ce que jé Supposais.
11 faut toutefois garder en téte
que le porte-a-faux et la hauteur
de la caisse - a laquelle il fallait
autrefois ajouter la quantité de
bagages placés sur I'impériale -
ne sont pas ceux d'une simple
berline. Lautocar se manipule
comme la conduite intérieure
de papa-maman, il est capable
de se faufiler entre deux arbres
ou daccepter une manceuvre sur
un espace étonnamment réduit,
ce qui est slupehanl Clest le
minibus des années 30. Finale-
ment trés a l'aise a son volant,
je le reconduis jusqu'au bercail,
au fond d'une ruelle du centre
de Laguépie.

La direction
n'est pas plus
lourde que celle
d'une voiture de
tourisme

Je m'appréte alors a vivre le
moment le plus compliqué de la
journée ; m'extirper par la porte
de gauche. A cause de la posi-

tion du siege et de la pmxlmﬂe
duvolant, l'opération n'a pas été
possible malgre plusieurs tenta-

tives émaillées de contorsions en
tous genres. Heureusement qu'il
yalaporte de droite par laquelle

I'accés au poste de conduite est
d'une facilité déconcertante.
Ce n'est dailleurs pas pour rien
que Gérard n'utilise jamais la
portigre conducteur ! Raymond
Granier devait probablement
avoir la méme habitude. Mais je
ne reste pas sur cette note néga-
tive. Cet étonnant véhicule, un
petit qui a tout d'un grand ou
inversement, est tellement tou-
chant qu'on éprouve pour lui une
infinie tendresse. A la fin de cette
journée, j'ai saisi pourquoi celui
qui était également un outil de
lien social dans ces campagnes
estencore, denos jours, tellement
apprécié des anciens qui I'ont
tous connu. Beaucoup denfants,
désormais plus que grands, de

Al'image des Traction m;t les “Perfo”, le moteur est équipé

d'un carburateur horizont:

Laguépie jusqu'a la “grande ville”
de Montauban, I'ont emprunté
et en gardent tous au moins un
souvenir. Il en va ainsi de cette
fillette de 'époque qui livra a nos
amis une anecdote pas piquée
des guépes : « Alors que nous
arrivions a Varen, japercus mon
institutrice qui attendait le car.
Comme toujours, jétais assise sur
le petit siége & droite de monsieur
Granier. Elle est gentille avec toi la
maitresse ?, me demanda-t-il. Ce
jour I3, La Guépe prit la mouche
et ne fit pas de halte a Varen. » M

Nos plus vifs remerciements
@ Gérard Carboneil et Gérard
Laurens pour leur confiance et
leur disponibilité.

memam rte-3-faux arriére
Pﬂ de olanges

de chassis: dom I'ancrage est

| renforcé ﬁ r ces robustes

equum ulonnées. Lorsqu'on

rde bien, on comprend
que es deux passagers arriere
sont assis “dans le vi

i
Le maniement de la boite est aisé.

Rien & voir avec un camion d'avant-

Grice aux tambours de 305 mm, le
freinage est loin d'étre ridicule.

qui possédait une crém:
direction des Rosal

a
.| semi-elliptiques. Endommagé, le réservoir d‘origine |
ladte rep':’ uit dans de la feuille de cuivre étamée.
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Passeport technique Citroén Type 11 UB Autocar

4 cylmdres en hgne longitudinal AV

4 MPVU B78), bloc et culasse fonte,
un arbve a cames latéral entrainé par
chaine, deux soupapes en téte (en ligne)
par cyllndre commandeées par oulbuteurs,

goues JAR motrices par arbre avec joints
e

15/16x 45 Michelin Confort m Freins:
tambours AV/AR  commande mécanique

sec @ commande mécanique M Boite de
vitesses:3 ra?ons (" non synchronisée
et 3¢ en prise directe) + MAR, levier au

s roues
m Direction :a vis globlque et secteur
m Empattement : 3,00 m m Voies AV/AR :
142/144mm Fvlds 785 kg (chassis nu

ng(el par ressorts h
par coussinets (vilebrequin) et régule
(bielles), graissage sous pression par
pompe mécanique 3 engrenages

78100 mm m

plancher

HG m Systéme

), prés de 2t (carrossé

requin sur trois paliers, antifriction couple conique): 1°:0,2540,35;2¢:0,50  en ordre de marche).
4067;3°:1; MAR: 0,254 0,35 i Rapport
de pont  9x43, 946 ou 8x43.
Vitesse maxi: environ 70 km/h.
indrée : 1911 cm’ m Alésage x course :
Puissance maxi:42 cha Autocar 9 places, chassis séparé alonge-  [ZTDITe ]
3500 tr/mn ion : un carbu- en acier embouti et tu Janvier 1935 - 1939: chiffres de production
rateur simple corps horizontal Solex 30 en acier étiré + caisse composite fréne/tole  non trouvés Mines : 11 UB m Puis-
ique: banene 6 v [ ] ion AV ressorts fiscal
i-elliptiq télesco-

7_5 Ah, bobine et distri

sion, dy liquide
avec rompe centrifuge et radiateur,
ilenti lateur  quatre pales entrainé par

le

i AR: essieu rigide,
ressorts semi-elliptiques et amortisseurs
télescopiques m Roues : en tole d'acier
emboutie (disque plein) m Pneumatiques:

En I'absence de transactions,
nirla valeur d'un tel modéle est
compliqué.




